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ZANIM PRZECZYTACIE TEST POWIEDZCIE GROSNO: MASERATI.
TO JEDNO Z TYCH StOW, KTORE W SLOWNIKACH WYRAZOW BLISKOZNACZNYCH POJAWIAJA SIE OBOK HASEL:
TRIUMF, WYGRANA, SUKCES. BRZMI LEPIEJ NIZ COKOLWIEK INNEGO, PRAWDA?
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Czekajac na umoéwione Quattroporte miatem czas
zastanowic¢sie nad tym samochodem.lleluksusuiile
sportowych emocji mozna skutecznie skumulowac
w jednym aucie? Ponad 5-metrowa, 410-konna
limuzyna, wieksza od mercedesa klasy S. No i te
liczby.. 0-100km/h w niecate 5 sekund, predkos¢
maksymalna prawie 300km/h. Papier przyjmie

wszystko,wiecobawywydawatysie catkiemzasadne.

Pierwsze zdziwienie przyszto szybko. Quattroporte
nie wyglada tak ociezale, jak topowe limuzyny
konkurencji. Wydaje sie nizsze i szersze niz A8
Long, ma w sobie o wiele wiecej finezji niz seria
7 Bmw i nawet na parkingu sprawia wrazenie
szybszego niz S-klasa. Linijka nie klamie. Bmw 7
Long - krétsze o 5cm, S-klasa W222 Long - krétsza
o0 prawie 2cm. Szalenstwo. Projektowat je Wioch
i jeszcze duzo czasu minie, zanim reszta Swiata
dogoni projektantéw z Modeny. Wisienka na torcie
jest gigantyczny, 530-litrowy, bagaznik. Wyglad

rzuca na kolana, ale zabawa zaczyna sie w srodku.

O jakosci wykonania samochodéw tej klasy mozna
pisa¢ wypracowania,biorac na warsztat pojedyncze

elementy, albo mozna nie pisa¢ w ogdle bo i tak
wiemy, ze zbudowane s3 z najlepszych rzeczy
jakie do samochodu da sie wlozy¢. Z dystansem
patrzytlem jedynie na detale, pamietajac, ze auto
budowali Wiosi, a Ci nie styng z przywiazania do
drobiazgéw. Jezeli przywofalibysmy wszystkie
stereotypy o Wiochach to Maserati jest fajna
maszyna do ich obalania. Sciegi na skérze idealnie
réwne, aluminium swietnie spasowane.Jest dobrze.

Whnetrze bardziej doceni osoba, ktéra bedzie
tym samochodem wozona. Z tylu zaktadamy
noge na noge i do przednich foteli jest jeszcze
tak duzo miejsca, ze osoby przyzwyczajone do
mniejszych samochodéw czuja sie nieswojo. Z
perspektywy kierowcy wazniejszy okazuje sie

fakt, ze wszystko znajduje sie na swoim miejscu.

Mata dygresja - do Quatrroporte przesiadtem sie
z matego, sportowego GranTurismo S. Jadac po
oblodzonej drodze 440-konnym samochodem
z napedem na tyt nie chce sie, zeby cokolwiek w
samochodzie zaskakiwato. | nie zaskakuje, moze
poza tym, jak przewidywalnie sie zachowuje:
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dwdjka na matym rondzie, samochdéd réwno idzie
bokiem, grzecznie za kierownica skreca w zjazd,
trojka i.. mielac kotami jedzie prosto. To wszystko
przy wyfaczonej kontroli trakcji i ustawieniu skrzyni
w tryb‘sport’.Zero zaskoczen, zero stresu i caty czas ze
swiadomoscia, ze tylko minimalnie dotykamy gazu.

Po przeskoczeniu do Quattroporte nie zmienia sie
nic poza iloscia miejsca. Kwadrans i czujemy sie
swobodnie - gabaryty samochodu sg niewyczuwalne,
prowadzi sie podobnie do matego, ultrasportowego
GranTurismo. Samochdéd testowalismy na matach
poslizgowych i torze Osrodka Doszkalania Techniki
Jazdy.W takich warunkach mozna byto przy 120km/h
szarpnac kierownica i poczekac na rozwéj wydarzen.
Test Ltosia to zabawa, a “kétko’ czyli zakret wytozony
matg i podlewany wodg, dato sie przejechac
szybciej niz pozwalaly na to hamulce w glowie.

Ciekawie rozegrany zostat 4-naped. Domyslnie
napedzana jest tylna o3, a przdéd dotacza sie
w kryzysowych sytuacjach. Ptynnie, bez szarpnieg,
moment rozktada sie pomiedzy osiami zaleznie
od potrzeb. Dodajac agresywnie gazu w zakrecie
i wylatujac na zewnetrzng wystarczy trzymac gaz
i poczekad, az przéd pociggnie w strone zatozonego
toru jazdy. Poézniej znika. Wszystko dzieje sie
spokojnie, bez nerwéw i troche w oderwaniu od
wynikow predkosciomierza. tatwo zaufa¢ na tyle,
zeby poprosi¢ dziewczyne o potrzymanie kierownicy.

Tytutowe ,Nie lubie w nim wylacza¢ silnika...” to
stowa wiasciciela GranTurismo, ktére towarzyszyto
nam podczas testu. 2 miesigce, 20 tys. kilometréw
i wciaz btysk w oku, kiedy opowiada o samochodzie.
Nawet nie wyobrazacie sobie jak bardzo udzielaja sie
emocje kiedyrozmawiasiezcztowiekiem,ktory spetnit
swojemarzenie.Cowiecej-dobrzerozmawia¢znimpo
czasie kiedyjuzprozazyciamiatabyokazje sciagnac¢go
na ziemie, a tak nie jest.Czas na mate podsumowanie.

W grudniu maserati skonczyto 100 lat. Nie zawsze
w zdrowiu, nie zawsze szczesliwie, a i 0 pomysinosci
mozna by dyskutowaé. Przetrwato w segmencie,
gdzie nikt nie ma lekkiego zycia, a o byt walczy
sie z Jaguarem, Astonem Martinem, czy chocby
Porsche. 100 lat to wystarczajagco duzo, zeby
zebra¢ sporo doswiadczen, obrosna¢ legenda,
albo... straci¢ wigor. Dobrze wiedzie¢, ze
akurat ta marka ma sie lepiej niz kiedykolwiek.
Dziwi tylko fakt, ze Maserati nie pojawia sie w
gtowie, kiedy myslimy ,supersamochod? Jezeli
Wiosi beda nadal tak bardzo sie staraé, to jest
spora szansa, ze niedlugo to sie zmieni.

Nakonieczostawitemnajlepsze.Przykursieeurowdniu
pisania tego tekstu, w petni wyposazony egzemplarz
Quattroporte S Q4 kosztuje nieco ponad 600tys. zt.
Nazwa Maserati brzmi jak stowo,milion’a okazuje sie,
ze te samochody wycenianie sg bardzo racjonalnie.
Zart, ze ,kupujac Maserati ptacisz za legende, a
samochoéd dostajesz gratis” nabiera nowego sensu.




